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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Motorradsriefel 

Ein Moiorradstiefel. insbesondere Motocross-Stiefel mit 
einer Some (l, 2) und einem Schaft (3. 4) sow.e mit einer 
Poisterung im Schattbereich. weist als Schienbeinschutz- 
Poisterung entlang der Scnaftvorderseite erne zu einem 
Luftkissen aufblasbare Blase (13) mit davortiegender steifer 
VerWendung (7) auf, wodurcn der Sitz des Scnuhs. die An- 
und Auszienbarkeit und der Schlagschutz optimiert sind. 

(32 34 086) 
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Motorradstiefel 



Patentanspruche 



MOIO " , ' ,Sllri «' et„,r SoMe (1 7 , und 

-Is Schienbemsehuu-PoUterune M ^^^^ISiliE^ dan 

» .j; B :" ( 8 13) d " s — — 

U3 > atiReordnet 1st. 

2. Motorradstiefel nach Ansprueh 1 rt„„ 

« °»«e„ u „ d/oder J umer ' d " U « h a^nneetehnet. d a„ slch 

>o.s,er Uns „ Form ein „ ^7 E k ; „ " 4 8 ;;r - 

'Hers iu,15) anschlieJlt. 

3. Motorradstiefel nach Ansprueh 1 oder , „ 

<•* Blase (13J einen verschlienbaren untir 

versehenen Aufblas- und AblaB-Nippel (l6) ^ ^ 

4- Motorradstiefel nach eine. der AnsprUche 1 bis 3 d d h 

zetchnet, daI 3 die B lase austauschbar in gekenn - 
untergebracht ist. ° ^ Tasche Schaft 

5. Motorradstiefel nach einem der Ansoruch. i k 

-chnet. dan bei gefuttert m Z IscH f ^ 

-ischen dem Schaftfutter ( 5 , und d em a a ^ ^ 

Schafts liegt. dem Au «enmaterial (7) des 



- 2 - 



6. Motorradsuer,! „«„ Anspruch 5 , d „ dur£h ,„„„,, ^ 
d,e IUM U be r d e c kE „de A»«.„ MMrUI (7) im Be „ lch Sc 

ralten (3) gebildet sind. 

7. Motorradstiefel nach dem auf e.nen der AnsprUche 1 bis 3 rUckbezo- 
genen Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dan die Blase 
(13) entlang ihrer gesamten RUckflache mit dem Futter (5) verklebt 

1 S t • -j. 

8. Motorradstiefel nach dem auf einen der AnsprUche 1 bis 3 rUckbezo- 
genen Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet . daO die Blase 
(13) nur entlang lh ren Randern im Zwickel zwischen dem Futter ( = ) 
und dem Aurtenmaterial (7) befestigt ist. 

9. Motorradstiefel nach dem auf e.nen der AnsprUche 1 bis 3 rUckbe 
zogenen Anspruch 5 oder 6 oder nach Anspruch 7 oder 3. dadurc-* 
gekennzeichnet, daB die Blase (1 3 ) entlang Uberstehenden Randlaa- 
pen zumindest stellenweise mit dem Futter ( 5 ) vernaht ist. 

10. Motorradstiefel nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dan die Blase (13) aus zwei fUchigen StanzstUcken , die 
entlang ihren Stanzrandern (21) miteinander verbunden sind be- 
steht und auBer einem grofiflachigen Blasenteil (22), der das 
Schtenbein Uberdeckt, beiderseits -exnes freien Einschnitts (26) fur 
den Ristbereich Lappen (24,25) aufveist, die sich am MittelfuH bis 
in den Knochebereich erstrecken. 

11. Motorradstiefel nach Anspruch 10. dadurch gekennzeichnet. dart im 
groflflachigen Blasenteil (22) miteinander verbundene Stellen (23') 
der sich gegenuberliegenden Blasenwande uber die Flache verteilt 
sind. 
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leicht PeanH.rt „ , SeSen den Unterschenk, 

el aus seh 7 ^ ^ di. Motorrac- 
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i uuci roisterungen, mit deren Hilfe Wl-infia u • 
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verschlusse. Bei dieser relativ stcifen Konstrukticn start die Dickwan- 
digkeit beim An- und Ausziehen und auch beim Vorbiegen des StiefeU 
schafts. 

Durch die Erfindung soli ein Motorradstiefel geschaffen werden, bei 
dem die Funktionen des Schlagschutzes, der feinfiihligen Bewegbarkeit 
und des schvierigkeitslosen An- und Ausziehens sich nicht gegenseitig 
stOren. Dies wird durch die im Anspruch 1 gekennzeichnete Erfindung 
erreicht. also durtff eine Polsterung in Form einer aufblasbaren Blase. 
Diese Blase kann beim An- und Ausziehen des Stiefels entleert sein. so 
daf5 ein groBes Schlupfvolumen zur VerfUgung steht, und kann nach 
erfolgtern Anziehen des Stiefels und SchlieBen eines eventuellen ReiBver- 
schlusses, gegebenenfalls auch erst unmittelbar vor Fahrtantritt , aufge- 
pumpt werden, so daB der Stiefel eng anliegt, also eine feinfuhlUe 
Hebelbedienung zulaBt. ohne daB die Polsterung Biegebewegungen des 
Stiefels einen nennenswerten V/iderstand entgegensetzen wurde. Es dier.: 
namlich die mit Luft aufgepumpte Blase als Polsterung, die auftreffer.- 
de Schlagkrafte groBflachig verteilt. Die Festigkeit des Anliegens a- 
FuB kann durch die Einstellung des Blasendrucks nach den individuel- 
len Wunschen gewahlt werden. 

Mit Luft aufblasbare Blasen sind in Skistiefeln an sich bekannt (DE-CS 
23 08 547). Sie dienen hierbei jedoch lediglich dem Zweck, den Skistie- 
fel optimal an den Fufi anzupassen. Eine Polsterung und die gleichzeiti- 
ge Ermoglichung einer Biegung des Stiefeloberteils zum Stiefelunterteii 
sind hierbei nicht beabsichtgt, teilweise nicht einmal erwiinscht, 
sondern es soil nur der Stiefel als Ganzes stramm an die Haltung bzw. 
Bewegung des Fufies einschlieBlich Unterschenkel des Skifahrers gekop- 
pelt werden. 

Die Mafinahme nach Anspruch 2 dient der Erganzung des Polstereffekts 
an Stellen, zu denen die Ausdehnung der Blase oder an denen die 
Anordnung einer weiteren Blase die Konstruktion zu komplex machen 
wurde. 

Um das Fullen und Entleeren der Blase einfach zu gestalten, ist nach 
Anspruch 3 ein entsprechender Nippel vorhanden, der nach dem Auf- 
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zweckmartig ware. Andererseits erschwert ein solches Annahen, daft die 
Blase bei einer spateren Schuhreparatur ausgetauscht wird. 

1m einfachsten Fall ist die Blase flach und zungenformig und aus zwei 
entsprechenden Gummizuschnitten , die am Rand miteinander verschweiAt 
sind, hergestellt. Zur Verbesserung der Schutzwirkung wird indessen 
die Maflnahme_ nach Anspruch 10 bevorzugt, wobei die Herstellung der 
Blase aus Gummistanzteilen ebenfalls keine Schwierigkeiten bereitet. 
Der hierdurch voider Blase ausgesparte unmittelbare Ristbereich, der 
am Fufl erhoht druckempfindlich ist, wird hierbei auch bei kraftigerr. 
Aufpumpen nicht gepreflt, diese Stelle kann durch einen Schaumstofflap- 
pen uberbruckt sein. GemaB Anspruch 11 neigt auch der grortflachige 
Blasenteil nicht dazu, sich beim Aufpumpen ballonartig zu vergrbBern . 
so daft ein durch eventuelles Hin- und HerflieBen der Luft sicr. 
ergebendes "Sen wimmen" des FuHes im Stiefel vermieden wird. 

Weitere Einzelheiten , Vorteile und Weiterbildungen der c Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschrcibung eines bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung. Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBer. 
( rechten ) Motorradstiefel ; 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Stiefels nach Fig. 1; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den Stiefel in einer Ebene Ill-Ill; 

Fig. U in vergroflertem Mafistab eine Vorderansicht auf die noch nichr 
eingebaute, eben ausgebreitete Blase. 

Der dargestellte Stiefel weist in ublicher Weise eine Laufsohle 1 und 
eine Innensohle 2 auf, auf denen der aus einem Oberschuh 3 und der 
Beinrohre bestehende Schaft U sitzt. Die Laufsohle ist in bei Motorrad- 
stiefeln ublicher Weise vorne etwas uber den Oberschuh 3 gezogen , un 
dort einen verstarkten Schutz gegen eventuelle Stofie zu bieten. 



Der Schaft L besteht im wesentlichen aus einem Futter 5 und einem 
Oberleder 6. Das Oberlcder 6 ist an der Vorderseite durch eine aus 
steif biegsamem Kunststoff bestehende farbige Vcrblendung 7 mit quer- 
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verlaufenden Biegefalten 8 ersetzt. Das Oberleder 6 und die Verblen 
dung 7 stellen also das AuGenmaterial des Schafts < dar Ein 
Schaftreiflverschlun 9, der nach aufien mit eine m nach hinten affn'enden 
Decider Uberdeckt 1st, von dem in der Zeichnung nur eine oben 
uberstehende Lasche 10 sichtbar ist. erleichtert das An- und Ausz le hen 
des gegebenenfalls-verhaltnismaBig eng geschnittenen Stiefels. 

Insoweit gleicht der beschriebene Stiefel den bekannten Motorradstie- 
feln. Zur Verwendung als Motocross-Stiefel ist jedoch zum Schutz 
insbesondere vor vom Vorderrad abgeschleuderten Steinen entlan, de- 
Vorderseite des Schafts U eine Polsterung vorhanden. 

Diese Polsterung besteht aus einer Luftblase 13. an die sich an, obere- 
Schaftrand und unten im Ristbereich des Oberschuhs jeweils ein Schaur- 
stoffpolster U bzv. 1 5 anschlieBt. Die Blase 13 weist einen Ventilni- 
P«l 16 auf, der mit einer farbigen, abgerundeten Deckkappe 17 v c - 
auflen her unsichtbar gemacht und vor Verschmutzung geschutzt is- 
Uber den Ventilnippel 16 kann die Blase 13 z.B. nach dem Anz.ehe- 
des Snefels mit Luft aufgepumpt und zum Ausziehen des Stiefels viede- 
entleert werden. Zum Aufpumpen stehen an sich bekannte einfache unc 
raumsparende Pumpgerate zur Verfugung, die sogar mit dem Stiefel fes: 
verbunden sein kbnnen (DE-OS 24 56 612). 

Die Verblendung 7 ist aufgrund ihrer querrillenartigen Biegefalten 8 in 
der Richtung nach vorne und nach hinten biegbar und behindert soma 
weder das Gehen mit dem Stiefel noch die Betatigung von Fufihebeln. 
Aufgrund ihrer Steifigkeit stellt sie andererseits einen ersten Schutz 
des Schienbeinbereichs dar und schutzt auflerdem die Luftblase n 
gegen feine stechende Hindernisse vie Dornen. 1m Fall eines Stein- 
schlags auf die Verblendung 7 allein wurde indessen der Stort bis zum 
Schxenbein durchdringen . Hier bewirkt die aufgepumpte Luftblase • 13 
eine Verteilung der Stofikraft auf eine groBe Flache. wobei wiederum 
die steife Verblendung 17 dazu beitragt. dan der StoB sich auch 
eingangsseitig schon auf einen grorteren Flachenbereich der Luftblase 
13 verteilt. wodurch normale SteinstoHe nicht mehr in der Lage sind. 
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die Luftblase 13 am Auftreffpunkt vollkommen zusammenzudriicken und 
die restliche BewegungsgroOe des Steins doch noch am Unterschenkel 
abzubremsen. 

Die Luftblase 13 bewirkt also eine allseitige Ausbreitung der Stoflkraft 
und bewirkt auOerdem einen festen Sitz des Stiefels. Sofern sie jedoch 
im aufgeblasenen Zustand ein Hindernis beim An- und Ausziehen 
darstellen sollte, kann sie fur diese Gelegenheiten ohne Schwierigkeit 
entleert werden. "Das Ventil 16 enthalt einen entsprechenden , die 
Ventilwirkung aufhebenden Schaltstift. 

Dxe Schaumstoffpolster 14 und 15 decken ebenfalls polsterungswurdige 
Stellen ab, in denen das Anordnen der aufblasbaren Luftblase Schwie- 
rigkeiten bereiten wurde, da dort wemger freies Volumen zur VerfU- 
gung lst oder die steife Aufienabdeckung nicht anbringbar oder nicht 
erwunscht ist. An den betreffenden Stellen ist indessen auch das 
dauerhaft groBere Volumen dieser Schaumstoffpolster nicht stbrend. 

Fig. 4 zeigt die Blase in noch nicht eingebauter. noch ebener Form. 
Die Blase besteht aus zwei gleichgeformten Gummi-Stanzlappen , die 
entlang Randbereichen 21 miteinander durch Vulkanisieren verbunden 
sind. Ein oberer. groOflachiger Blasenteil 22 dient der spateren 
Auflage auf das Schienbein. Er weist zwei schlitzfdrmige Durchbrechun- 
gen 23 auf, deren Rander 23' wiederum Verbindungsorte zwischen dem 
oberen und dem unteren Gummilappen sind, so dafi der groOflachige 
Blasenteil 22 auch beim Aufpumpen seine insgesamt flachige Struktur 
nicht verliert. Die Schienbeinmitte wird durch den Blasensteg zwischen 
den Durchbrechungen 23 abgedeckt, die seitlichen Blasenstege schutzen 
den seitlichen Schienbeinbereich. 

Unten am grofiflachigen Blasenteil 22 schlieOen sich zwei Blasenlappen 
24 und 25 an, zwischen denen ein Einschnitt 26 liegt. Der Blasenlap- 
pen 24 ist im Stiefel soweit herumgezogen . dafl er noch den Innenkno- 
chel bedeckt und schutzt. Dieser Innenknochel ist durch das Motorrad 
selbst vor allem bei Sturzen besonders gefahrdet. Der Blasenlappen 25 
reicht an der Auflenseite bis nahe an den ReiBverschluf! heran. wobei 
er sich bis in den Kndchelbereich erstreckt, den Knochel selbst jedoch 
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nicht mehr voll abdeckt. 



Ein taillenartiger Blasenbereich 27 liect <„ « ■ u * 

entfaltet seine Schutzvirkuns in c FeSSeln und 

Uche. Bereicn. An ^ L rrt™^ ^ U »" 

Aussehen. = dw SUefel ein schlankes 

Sofern es sich abveichend vom dargestellten h^.„- , 

ohne ReinverschluO handelt, kann die Blase H " ^ ^ 
noch etwas weiter r^i.h- " der ^"AuHense ue 



